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TEST TOURENSPORTREIFEN
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upersportmotorrader werden

spezialisten und immer mehr
ihrer Besitzer passen sich
dieser Entwicklung an - sie bewegen
ihre schénen, rasanten Spielzeuge ab-
seits offentlicher Straen bei Rennen
und Renntrainings. Doch obgleich die-
ser Trend seit Jahren anhélt, spulen die
meisten Supersportler den gréten Teil

immer mehr zu Rennstrecken-

.

ihrer Kilometer immer noch auf 6ffent-
lichen StraB3en ab. Nicht selten auch
bereits friith im Jahr und bis weit in die
Herbstmonate hinein, bei niedrigen
Temperaturen und hoher Regenwahr-
scheinlichkeit.

Fur solche Bedingungen, die man
auf einer ausfiihrlichen Alpentour auch
im Hochsommer erleben kann, sind
Tourensportreifen die fast perfekte




Wahl. Sie halten viele Kilometer, bauen
bereits bei kiithlen Temperaturen guten
Grip auf, haften bei Nasse mit immer
wieder uiberraschender Sicherheit und
erleiden auch dann nicht gleich den
Hitzekollaps, wenn der Fahrer im Tro-
ckenen aufziindet. PS-Redakteur
Volkmar Jacob, der mit seinem Kollegen
Karsten Schwers von MOTORRAD die
Tourengummis herknetete, war sehr
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Bedingungen bestens vergleichen. Auf
trockener Bahn simulierten die Tester
sportliche LandstraBenfahrweise mit
gelegentlichen Ausfliigen in den ver-
scharften Bereich — wie das Aufmach-
erfoto nahelegt wohl besonders dort,
wo ,Knipser* Markus Jahn an der Stre-
cke stand. Auf dem bewasserten Kurs
wurden dann auch Rundenzeiten,
Bremswege und Kurvengeschwindig-
keiten in einer Referenzkurve gemes-
sen — die Messwerte stehen auf den
folgenden Seiten und sind den einzel-
nen Reifen zugeordnet. Als Testmotor-
rad diente eine Suzuki GSX-S 750. Mit
ihrem ausgewogenen Fahrwerk und
ihren neutralen Lenkeigenschaften
liefert sie eine verlassliche ,Nulllinie”,
von der aus die besonderen Eigen-
schaften eines jeden Reifensatzes
prazise zu erfassen sind.

Continental und Dunlop
mit Neukonstruktionen

Besondere Aufmerksamkeit geblihrt
zunichst dem Conti RoadAttack 3 und
dem Dunlop Roadsmart III, die far 2017
neu auf den Markt kamen. Bei den
Prasentationen im Frithjahr hatten die
Conti-Techniker angekiindigt, die
komplette Neukonstruktion in allen
Punkten, vor allem aber in der Nass-
haftung verbessert zu haben. Bei Dun-
lop war man stolz darauf, das Einlenk-
verhalten des Roadsmart III drastisch
verbessert zu haben und bewies diese
Aussage mit Vergleichsmessungen der
Lenkkrafte mit dem neuen Reifen und
seinem Vorganger.

Bei den Testfahrten erwies sich
dann rasch, dass die Reifenhersteller
in beiden Fallen nicht ibertrieben hat-
ten und die Theorie im Fall des Dunlop
ihre Bestatigung in der Praxis fand. Als
kleiner Wermutstropfen im frischen
Dunlop-Gummicocktail erwies sich ein

angetan: ,Die Reifen werden tatséch-
lich immer noch mit jeder neuen Gene-
ration ein bisschen besser. Was die
aktuellen Tourensportreifen konnen,
war vor funf Jahren noch bester
Sportreifenstandard.”

Auf einer Bridgestone-Teststrecke
in der Nahe von Rom lieBen sich Grip
und Lenkeigenschaften der einzelnen
Paarungen unter reproduzierbaren




BRIDGESTONE
T30EVO

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,3/6,6 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Japan

CONTINENTAL DUNLOP

ROADATTACK 3

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,6/6,4 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Deutschland

|

ROADSMART il

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,6/7,2 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Frankreich

FAZIT: Aus sportlicher Sicht kann der T 30
Evo nicht rundum uberzeugen: etwas sper-
riges Handling, durchschnittlicher Grip,
geringes Feedback. Auch bei Nasse schwé-
chelt der zweitdlteste Reifen im Testfeld,
was sich auf die Rundenzeit auswirkt. Im-
merhin bietet er auf nasser Strecke sehr
brauchbare Verzégerungswerte. Dazu liegt
die Test-Suzuki mit dem T 30 sehr stabil.

ausgepragter Hohenschlag, mit dem
einer der beiden zur Verfiigung stehen-
den Hinterreifen die Suzuki zum
Hoppelhasen machte. Der zweite Reifen
war dann in Ordnung, und der Ver-
arbeitungsmangel des ersten floss
auch nicht in die Bewertung ein.
Apropos Bewertung: 26 Punkte
Unterschied zwischen dem besten und
dem schlechtesten Reifen des Ver-
gleichs entsprechen ungefdhr zehn
Prozent der Gesamtpunktzahl, welche
die einzelnen Kandidaten einfahren
konnten. Dieses Zehntel driickt treffend
aus, was man beim Fahren fiihlt; selbst
das Schlusslicht, der Bridgestone T 30
Evo, ist immer noch ein guter Neunzig-
prozenter. Kurz: Das Niveau ist auch
bei den Tourensportreifen durchweg
hoch; Unterschiede sind nur im direk-
ten Vergleich unter reproduzierbaren
Bedingungen von Fahrern mit hoher
Wiederholgenauigkeit zu evaluieren.
Die Schrauberqualitdaten der Me-
chanikercrew standen dem tibrigens
nicht nach. Wir danken fiir schnelle
und saubere Arbeit. |
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FAZIT: Fir 2017 komplett neu entwickelt,
schlagt der Nachfolger des RoadAttack 2
richtig zu: Testsieg. Dieser setzt sich aus der
uberragenden Trockenperformance und ei-
nem zweiten Platz bei Nasse zusammen. Ein
toller Allrounder, der die sportliche Gangart
bestens vertragt. In den Kriterien Zielgenau-
igkeit, Stabilitat, Grip und Feedback reicht
die Konkurrenz nicht an ihn heran.

Die Bridgestone-Teststrecke in Nettuno bei
Rom bietet konstante Gripverhaltnisse. Opti-
male Bedingungen, um die Eigenschaften
der Reifen herauszufahren. Fir die Nasstests
wurde die Strecke gleichmaBig bewassert,
und die Testfahrten gerieten zum Balanceakt
ganz nahe am Limit. Wie hoch dieses bei den
einzelnen Reifen liegt, ist besonders deutlich
im rot markierten Omega zu erkennen, wo
wir die maximale Geschwindigkeit
und Schraglage ge-
messen haben. Diese
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BRIDGESTONE-KURS: OPTIMALES TESTGELANDE

Bridgestone T 30 Evo im Referenzbereich:
20 0 72,3 km/h bei @ 25,7 Grad Schraglage

Bremsverzogerung: 8,59 m/s? Bremsverzdgerung: 8,80 m/s? Bremsverzogerung:

Bremsweg (aus 100 km/h): : Bremsweg: 43,8 m Bremsweg: 46,4 m

Vim Referenzbereich: 72,3 k V im Referenzbereich: 74,3 km/h Vim Referenzbereich: 74,4 km/h
Rundenzeit: 1.12,6 min Rundenzeit: 1.11,2 Rundenzeit: 1.11,8 min
Riickstand zur Bestzeit: 2,1 sek Riickstand zur Bestzeit: 0,7 sek Riickstand zur Bestzeit: 1,2 sek

FAZIT: Wie der Conti wurde auch der Dun-
lop fur dieses Jahr neu entwickelt. Seine
Starken spielt er im Trockenen aus: Der
Roadsmart Ill winkelt zackig ab, baut
ordentlich Grip auf und folgt exakt der
Wunschlinie. Dazu liefert er viel Feedback.
Bei Nasse gehen ihm diese Eigenschaften
etwas ab, besonders in den Kriterien Grip
und Feedback ldsst er etwas Federn.

Kurve eignet sich bestens als Referenzbe-
reich. In der Data Recording-Aufzeichnung
vom besten ,.Regenreifen”, dem Metzeler
Roadtec 01, und dem langsamsten im Nass-
test, dem Bridgestone T 30 Evo ist sie durch
den roten Kreis bezeichnet.

Referenzbereich

IMetzeler Roadtec 01 im Referenzbereich:
0 74,0 km/h bei @ 26,6 Grad Schraglage

1530




METZELER

ROADTEC 01

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,3/6,4 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Deutschland

MICHELIN

PILOT ROAD 4

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,2/6,2 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Spanien

PIRELLI

ANGEL GT

Dimension vorn: 120/70 ZR 17
hinten: 180/55 ZR 17

Gewicht v./h.: 4,1/6,4 kg
empfohlener Luftdruck v./h. kalt: 2,5/2,9 bar
Herstellungsland: Deutschland

Bremsverzogerung: ¢ Bremsverzogerung: 8,61 m/: Bremsverzogerung: 8,91 m/s
Bremsweg: Bremsweg: 44,8 Bremsweg: 43,3 m

V im Referenzbereich: 7/ Vim Referenzbereich: 74,2 km/h Vim Referenzbereich: 74,1 km/h
Rundenzeit: Rundenzeit: 1.1 Rundenzeit: 1.11,1 min

Riickstand zur Bestzeit: |

FAZIT: Bei trockenen Bedingungen spielt der
Metzeler brav im Mittelfeld, setzt aber nir-
gends richtig Glanzpunkte. Seine Schokola-
denseite zeigt der fur letztes Jahr neu entwi-
ckelte Roadtec 01 bei Nasse. Dort bietet er
den meisten Grip, brilliert mit breitem Grenz-
bereich und ordentlicher Riickmeldung, wo-
durch er die schnellste Rundenzeit in den
nassen Asphalt brennt. Prima Allrounder.

BEWERTUNG IM UBERBLICK

Riickstand zur Bestzeit: 0,8 sek

FAZIT: Der Pilot Road 4 rollte bereits 2014
auf den Markt und ist damit der alteste
Gummi im Test. Doch noch immer ist er zu-
mindest bei Ndsse ein echter Top-Perfor-
mer und landet in diesem Metier hinter dem
Metzeler auf Rang zwei. Bei trockenen Be-
dingungen gefallt der Michelin besonders
mit hoher Neutralitat und verhalt sich sonst
eher unauffallig-brav.

Riickstand zur Bestzeit: 0,6 sek

FAZIT: Der Pirelli gefallt auf trockener Bahn
besonders mit hoher Stabilitat, bietet viel
Grip und ein tolles Feedback - ein echter
Sportsfreund! Minimalen Abzug gibt's nur
fiirs vergleichsweise etwas sperrige Hand-
ling. Bei Nasse liegt er punktemafig zwar
nur im Mittelfeld, ist aber bei der Rundenzeit
dank seines breiten Grenzbereichs und dem
kiirzesten Bremsweg voll bei der Musik.

max. BRIDGESTONE | CONTINENTAL | DUNLOP METZELER MICHELIN PIRELLI
Punkte T30EVO ROADATTACK 3| ROADSMART III| ROADTEC 01 PILOT ROAD 4 | ANGEL GT
Kaltlaufverhalten B 10 71 7”97‘ B 7 9 1 9 9
Handling - 30 26 27 27 27 27 26
Zielgenauigkeit 30 25 28 | 26 27 26 | 27
Stabilitat - 30 27 - 30 | 28 27 26 |29
Grip 40 34 38 | 3 | 35 - 34 | 37
Verhalten im Grenzbereich 20 18 B 18 | - 18 | 18 | 18 18
Aufstellmoment b. Bremsen 1w 8 9 1 I 8 8 8
Feedback - 3 2| 28 | 27 26 | 25 | 27
Ergebnis Trockentest 20 169 | 187 | 179 177 173 | 181
APLATZIERUNG TROCKEN 6. 1. 3. 4. 5. 2.
Wandlng w0 8| 9 8 8| 9 8
Zielgenauigkeit 1 8 9 8 | 9 - 9 B 8
Grip - - 3 25 28 | 26 | 29 28 27
Verhalten im Grenzbereich 2 7 1 18 18 | 19 | - 18 1 19
Feedback B 20 15 - 17 16 18 | 17 | 17
Verzogerung 10 9 8 9 9 10
Ergebnis Nassetest
PLATZIERUNG NASS

GESAMTSUMME
PLATZIERUNG
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